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Havarikommissionen

Forelebig redegorelse 2023-457

Hjulbrud pa togszet mellem Odense og Nyborg d. 09-09-2023

OFFENTLIGGJORT SEPTEMBER 2024



Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uathangig statslig
organisation, der har til formal at undersege havarier, ulykker og haendelser inden for luftfart og
jernbane.

Havarikommissionen underseger ulykker og hendelser pa jernbaneomradet med henblik pé at
forbedre jernbanesikkerheden og forebygge ulykker.

I overensstemmelse med jernbaneloven afspejler denne redegerelse Havarikommissionens
undersogelser og sikkerhedsmaessige vurderinger af omstandighederne ved ulykken eller haendelsen
samt dens arsager og konsekvenser.

Undersogelserne har alene et jernbanesikkerhedsmassigt formal og tager ikke sigte pa at placere skyld
eller erstatningsansvar. Derfor kan enhver brug af denne redegerelse til andre formal end at forbedre
jernbanesikkerheden eller forebygge jernbaneulykker og -haendelser, fore til fejlagtige eller
misvisende fortolkninger.

Eftertryk - ogsa i uddrag - er tilladt med tydelig kildeangivelse.



Hendelse Andet 2023-457

GENERELT

Sagsnummer: 2023-457 s
Dato: 09-09-2023 'S
Tidspunkt: Ca. 06:30 g
Sted: Hgjre spor mellem Odense og Nyborg 8
Uheldstype: Heendelse

Uheldskategori: Andet

Korselskategori: Togkersel

Infrastrukturforvalter:  Banedanmark
Jernbanevirksomheder: DSB

Personskade Omkomne Alvorligt kvestede Lettere kvastede

Passagerer:
Personale:

Personer i overkorsel:
Uautoriseret:

Andre:

Underretning

Havarikommissionen blev underrettet om haendelsen d. 09-09-2023 kl. 07:16 af DSBs
undersogelsesvagt.

Havarikommissionen fik meddelelse om at InterCitytog 70408 ved Langeskov, havde registreret
rogalarm i et passagerafsnit.

Under nedbremsning af toget oplevede togpersonalet kraftige rystelser fra togsattet: ’Som om man
stod pa en trampolin”. Lokomotivfereren mente ikke, at toget havde pakert noget.

Ved nazrmere eftersyn, blev der fundet partikler, som man i forste omgang troede var aske/sod,
indvendigt i toget. Udvendigt s det ud som om, der var olie ned langs en bogie.

Havarikommissionen blev igen kl. 09:20 ringet op af DSBs Undersggelsesvagt, der kunne fortelle, at
der var tale om et hjulbrud.

Pa denne baggrund blev det besluttet, at Havarikommissionen kerte til stedet, for at indlede en
undersogelse jf. Jernbanelovens § 81.
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Hendelse Andet 2023-457

1 FAKTA
1.1 Beskrivelse af handelsen

InterCitytog 70408 mod Kebenhavn H og Kastrup Lufthavn (CPH), kerte med planlagt
afgang fra Fredericia station d. 09-09-2023 kl. 05:53.

Toget bestod af fire togset, et litra ER forrest i kerselsretningen, efterfulgt af tre litra MF
bagerst. De to bagerste togset var aflaste og uden personale og passagerer.

Ved standsning i Langeskov, modtog lokomotivfereren (Lkf) en melding om ragalarm fra
overvogn (fejlkode 609) fra MF 5046. Dette korte som tredje togseet i kerselsretningen, og
dermed det forste aflaste togset.

Der var ikke etableret gennemgang imellem andet og tredje togset, sé togfereren (Tgf)
kunne forst tilse regalarmen efter standsning i Nyborg.

Under nedbremsningen til Nyborg bemerkede Tgf, der nu befandt sig i bagerste halvdel af
det andet togseet, rystelser, som kunne beskrives som “at std pa en trampolin”.

I Nyborg eftersa Tgf og Lkf MF5046, men bemarkede ingen reg. Udvendigt fandt de i
forste omgang noget, som sa ud som oliespild pa en bogie.

Lkf kontaktede herefter DSBs driftsstattevagt (LKI-vagten). Her blev det aftalt at MF 5046
ikke skulle kere videre, og de to bagerste togsat skulle afkobles, s& tog 70408 med de to
forreste togseet, kunne fortsatte mod CPH.

Ved naermere eftersyn af toget blev det konstateret, at MF5046 havde et knakket hjul pa
aksel 4 1 hgjre side.

4 a
Foto 1. Det havarerede hjul fotograferet efter standsning i Nyborg d. 09-09-2023. Kilde: DSB
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1.2 Omkomne, kvzestede og skader i gvrigt

Ingen kom til skade ved handelsen, og skaderne begransede sig til hjul, bogie, og
vognkasse. Toget afsporede ikke.
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2 UNDERSOGELSER
2.1 Gennemforte undersegelser

Undersagelsen af haendelsen har omfattet:

e Undersggelse af materiel og infrastruktur i Nyborg pa haendelsesdagen.

e Undersogelse af infrastruktur i Langeskov og eftersggning af en eller flere tabte
hjuldele i Langeskov og imellem Odense og Marslev i dagene efter haendelsen.

e Interviews med involveret personale.

e Undersogelse af bogie og hjulset.

e Undersggelse af karetajejers vedligeholdelsesinstruktioner.

o Undersagelse af karetgjejers vedligeholdelsesdokumentation.

e Metallurgisk undersogelse af det beskadigede hjul.

e Undersogelser af dele af den involverede jernbanevirksomheds sikkerhedsledelses-
og vedligeholdelsessystemer i relation til rullende materiel.
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Den indledende adskillelse, inspektion og undersegelse blev foretaget af DSB i samarbejde
med Havarikommissionen. Den senere dybdegaende metallurgiske underseggelse af
brudfladerne med fastleeggelse af brudmekanismer og initieringssted blev foretaget pa
opdrag fra DSB af Teknologisk Institut i Aarhus.

Efterfolgende blev resultaterne forelagt hjulproducenten, som foretog egne analyser.
Resultaterne herfra understottede konklusionerne fra Teknologisk Institut.

2.2 Forelebige resultater

Undersagelserne har indtil videre bl.a. afdeekket folgende:

e Det beskadigede hjul havde en diameter pad 831 mm og havde mistet ca. 23% af sin
omkreds/lgbeflade.

e Den eksakte lokation for hjulbruddet kunne ikke findes.

e Tog 70408 har sandsynligvis kert mindst 15 km pa det havarerede hjul (Ullerslev —
Nyborg).

e Den eller de tabte hjuldele er ikke fundet.

e Vedligeholdelsen at togsaet MF5046, herunder hjulvedligehold, blev foretaget af
DSB.

e Hjulbruddet skete som felge af sub-surface fatigue, der var opstéet i hjulets felg
omkring en indeslutning, som befandt sig ca. 15 mm under lgbefladen.
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Foto 2. Initieringssted for revnen ca. 15 mm under lobefladen. Kilde: Havarikommissionen.

Den videre undersogelse

Undersogelsen vedr. hjulvedligehold var ved udgivelsen af denne forelobige redegorelse
endnu ikke tilendebragt, herunder ECM (Entity in Charge of Maintenance)
certificeringsprocessen.
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